PROYECTO DE COMUNICACIÓN

Pedido de Informes

La Cámara de Diputados de la Provincia de Santa Fe, vería con agrado que el Poder Ejecutivo, por intermedio del Ministerio de Asuntos Hídricos y/o el Ministerio de Obras y Servicios Públicos, informe lo siguiente: 

a) Si al proyectarse la obra de extensión de luz del Puente de la autopista Santa Fe – Rosario sobre el Río Salado, se tomó en consideración la longitud actual del puente del Ferrocarril Mitre y la extensión de su luz de escurrimiento, teniendo en cuenta el nivel alcanzado por las aguas hacia el Norte de éste y el represamiento que produjo con motivo de la creciente del año 2.003.-

b) Si de los estudios realizados  puede afirmarse que la mayor extensión de la luz de escurrimiento del puente de la Autopista, no ocasionará mayores niveles durante crecidas extraordinarias que pudieran rebasar el nivel superior del terraplén del puente del Ferrocarril Mitre e inundar sectores de la ciudad de Santo Tomé.-

c) Si al proyectarse la obra de construcción correspondiente a la prolongación del terraplén Yrigoyen (defensa de la circunvalación oeste de la ciudad de Santa Fe) hasta la localidad de Recreo, se tuvo en cuenta que en épocas de crecidas del Río Salado, se podría producir un desplazamiento de las aguas hacia la costa oeste, es decir sobre la ciudad de Santo Tomé, con posibilidades de inundar sectores agropecuarios y habitacionales de la misma.-

Fundamentos:

Señor Presidente: 

Las obras de puentes y defensas contra inundaciones, continuadas, proyectadas y en ejecución luego de la creciente de abril/mayo de 2.003 sobre la cuenca del Río Salado,  generan interrogantes por los nuevos efectos que podrían producir, en función de las defensas construidas en forma longitudinal a su cauce y los terraplenes transversales que continúan los puentes que atraviesan el valle de inundación, a saber: 

1) El Terraplén Yrigoyen, construido en el año 1941 para evitar el desplazamiento del agua de  crecidas hacia zonas urbanizadas dentro del valle inundable de la ciudad de Santa Fe, se extendió luego hasta el Hipódromo cuando se construyó la circunvalación Oeste (1995-1999), hoy  proyectado y en ejecución hasta la localidad de Recreo en sentido longitudinal al cauce del Río.-

2) El puente sobre la autopista Santa Fe – Rosario, al que se le está  dando mayor extensión, para aumentar  su capacidad de escurrimiento de las aguas (sentido transversal al cauce del río)

3) El Puente del Ferrocarril Bartolomé Mitre. Su luz, después de sucesivos terraplenes construidos para fortalecer su estructura, se redujo de 2.050 metros originales (año 1891) a 462 metros en la actualidad  (sentido transversal al cauce del río).-

El principal interrogante es, ¿de qué manera influye el puente-terraplén del ferrocarril en el represamiento de las aguas durante las crecidas extraordinarias del Río Salado?

En 1992, el terraplén del ferrocarril, sobre el lado Santa Fe no existía; en la creciente del mismo año, las aguas, por efecto del reducido  largo del puente de la Autopista se represaron hacia el Norte y en su desplazamiento hacia el Sur, al pasar el puente del Ferrocarril, su impacto no fue significativo dado que la extensión de su luz de escurrimiento era entonces superior a 1.000 metros. 

Construido el terraplén, en la creciente de 2.003, constituyó un freno al desplazamiento del agua que había superado el puente de la Autopista, elevando su nivel entre el Ferrocarril  y la Autopista y como consecuencia del freno que impuso a las que pasaban por el puente de éstos, las aguas hacia el Norte se elevaron más aún.-

En aquellos días, a simple vista, desde la costa santotomesina se podía apreciar la diferencia del nivel del agua, aguas abajo y aguas arriba de ambos puentes, cercana a los dos metros, las cuales invadieron campos y viviendas de la zona rural, al Oeste de la ciudad y al Norte del Ferrocarril, el nivel llegó a escasos noventa centímetros de la cota máxima del terraplén del lado de Santo Tomé.-

Teniendo en cuenta  que como consecuencia de la inundación sufrida por la ciudad de Santa Fe, hoy se está prolongando la luz del puente sobre la Autopista para dar mayor capacidad de escurrimiento a las aguas en épocas de creciente, entendemos que resulta indispensable preguntarnos y obtener una respuesta de carácter técnico, si para realizar esta prolongación se tuvieron en cuenta la extensión actual del puente del Ferrocarril Mitre y su luz de escurrimiento y los niveles alcanzados por las aguas represadas hacia el Norte.-

Debemos preguntarnos además qué efectos producirá permitir una mayor afluencia de  agua por el puente de la Autopista sin darle mayor capacidad de escurrimiento al del Ferrocarril.-

Debemos preguntarnos por último, si en tales condiciones y ante un fenómeno de crecida similar al del año 2.003, las aguas del Río Salado no superarán el nivel superior del terraplén del Ferrocarril Mitre lado Santo Tomé y como consecuencia de ello, pudiera producirse la inundación de vastos territorios de esta ciudad.-

En definitiva, debemos preguntarnos y obtener la respuesta técnica de los organismos del Estado correspondientes, si se han efectuado los estudios integrales que requieren distintas obras que tendrán efecto sobre la cuenca del Río Salado, a la altura de las ciudades de Santa Fe y Santo Tomé y sus posibles consecuencias sobre las márgenes de las mismas y sus habitantes.-

A tenor de todo lo expuesto, descarto el acompañamiento de mis pares en la aprobación del presente proyecto de comunicación.-

